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Charakter uzemia stavby

Predmetné Uzemie sa nachadza na existujicom chodniku, ul. Wilsonovo nabrezZie v Nitre. Trasa
zacina pri Univerzithom moste, kde sa napoji na uZ zrealizovanu trasu cykochodnika a chodnika,
v mieste konca mosta. Pokraduje dalej po existujucom chodniku, pozdi? rieky Nitra, v mieste hradze
az kul. Bozeny Slancikovej. Vtomto mieste trasa spolo¢ného chodnika a cyklochodnika krizuje
existujuci chodnik a kriZzovatku. V mieste kriZovania je navrhnuté nové zvislé aj vodorovné dopravné
znacenie, na prevedenie chodcov aj ckylistov cez kriZzovatku. Za krizovatkou spoloény chodnik
pokracuje dalej, po existujicom chodniku smerom na ul. Mostna. Na ul. Mostnd je trasa opat
krizovana existujicim chodnikom a krizovatkou. Navrhovanymi zmenami dopravného znacenia sa
zabezpedi vedenie chodcov a cyklistov cez tento Usek. Trasa dalej pokracuje, v Uzemi pri rieke, na
existujucom povrchu hradze. Koniec trasy predstavuje napojenie v mieste existujuceho spolo¢ného
chodnika a cyklochodnika v parku Sihot.

Trasa nového spoloéného chodnika a cyklochodnika kopiruje existujice vedenie chodnika pozdi?
rieky Nitra, po pravej strane rieky vsmere toku, na telese hradze, pricom Sirka chodnika je
v sUcasnosti od 2,0 do 3,0m. Z hladiska prehladnosti je ndvrh rozdeleny na tri Useky, usek 1 je od
Univerzitného mosta po most na ul. B. Slan¢ikovej. Usek 2 je od ul. B. Slanéikovej po most na ul.
Mostnd. Posledny usek, Usek 3 je od mosta na ul. Mostna po koniec Useku v parku Sihot. Useky
zacinaju a koncia pred existujucimi krizovatkami, v tychto miestach je spolo¢ny chodnik vedeny po
existujucich povrchoch, s usmernenym dopravy novym ndvrhom dopravného znacenia.

Po lavej strane chodnika je v sucasnosti zeleny pas, oddelujici chodnik a miestne komunikacie,
pripadne parkovacie aspevnené plochy. V zelenom pase sa nachadzaju kriky a stromy, vacsSina
v tesnej blizkosti chodnika. Projekt uvaZzuje s o najmensim zasahom do existujucej zelene, navrhnuty
je vyrub troch stromov a jedného pnia.

Ostatné stromy ostanu zachované, stym, Ze trasa spolo¢ného chodnika a cyklochodnika je vich
tesnej blizkosti ateda je nutné aby v priebehu stavebnych prac boli dodrzané vsetky predpisy
anormy pre ochranu tychto stromov, najma STN 83 7010 Osetrovanie, udrZiavanie a ochrana
stromovej vegetdcie. Ponechané stromy a vegetaciu je potrebné pred zacatim prac osetrit, hlavne
otrezat kondre, ktoré zasahuju do trasy (priechodna vyska min. 2,5m).

V mieste zelene je po lavej strane umiestnené aj vedenie verejného osvetlenia, stipy s beténovymi
patkami. Toto osvetlenie ale nepostacuje novym normam a predpisom ateda bude nahradené
novym verejnym osvetlenim, navrhnutym podla SO Verejné osvetlenie.

Po pravej strane navrhnutého spolo¢ného chodnika a cyklochodnika je murik vySky cca 0,5m so
zabradlim, ktory v urcitych miestach vykazuje poruchy svojho povrchu a miestami az deformacie
a vyklonenie sa. Projekt v tomto stavebnom objekte riesi vyspravenie malych povrchovych poruch,
vzhlfadom na iného vlastnika ale uzZ neriesSi jeho Upravu, resp. sanovanie. Celkova sandcia murika je
rieSend v stavebnom objekte SO 03 Navrh sanacie ochranného murika.

Na predmetnom uUzemi, vtrase chodnika nie suU vsucasnosti dopravné znacenia. Tieto budu
umiestnené az po vybudovani nového spolo¢ného chodnika s cyklochodnikom, bez obmedzenia uz
existujucich znaciek.

Prieskumy a podklady

Pre Ucely vypracovania tohto projektu bolo objedndvatelom poskytnuté digitdlne polohopisné,
vySkopisné zameranie s informativnym priebehom inZinierskych sieti a hranic parciel dotknutého
Uzemia. Projektant vykonal prieskum trasy so zakreslenim a vytipovanim navrhovanych stavebnych
Uprav, ktoré boli skonzultované so zastupcami investora priamo v teréne.



Priprava uzemia pre vystavbu

Celd stavba sa nachadza v priestore existujuceho chodnika, stavenisko bude teda predstavovat
hlavne tato plochu. Pred zacatim stavby sa vytipuju pripadné miesta pre stavebny material, stavebné
stroje, zariadenie staveniska, pripadné medziskladky zeminy a materidlu, po dohode investora
s doddvatelom stavby.

Investor je takisto povinny pred zahajenim stavby poZiadat spravny organ o vyjadrenie k stavbe,
o urcenie trvalého a prenosného dopravného znacenia. Stavba uvazuje aj s navrhom novych vedeni
VO, toto musi byt prerokované so spravcom siete.

Stavebno - technické riesenie

Navrhnuty je spolo¢ny chodnika s cyklochodnikom o celkovej ditke 1995,57m. Pri navrhu bola
pouzity technicky predpis, podmienky MinDVaRR SR TP 07/2014 ,Navrhovanie cyklistickej
infrastruktary”. Trasa je rozdelend na tri ucelené Useky, ktoré zacinaju akoncia v miestach
prerusenia spoloc¢ného chodnika, v miestach kriZovatiek a mostov a dve rieSené Uzemia kriZzovatiek.
Zakladna Sirka spolo¢ného chodnika s cyklochodnikom je 3,0m, pricom v miestach zuzenia je Sirka
zmensend, minimalne ale na 2,0m, na vzdialenost maximalne 60m. Navrhnuty je jednostranny
priecny sklon 1% smerom od existujuceho murika vpravo. Trasa sa bude realizovat ako celok, pricom
rozdelenie na Useky je iba pre prehladnost v projekte. Pre lahsiu orientaciu na jednotlivych Usekoch
bola vytvorena v projekte aj pomyselnd os, so stanicenim a hektometrami, pripadne s vyznaéenim
potrebnych inych stavebnych Uprav a ndvrhov.

V tabulke vykresu podrobnej situdcie su vypisané dodatocné upravy (ide o Upravu existujuceho
zachovaného muriku vpravo , pripadne uloZenie parkového obrubnika do otvoru murika, vyrub
stromov a pod.). Tieto Upravy vyplyvaju z obhliadky stavby a po konzultdcii s investorom stavby.

Po celej dizke trasy sa vzhladom na ¢o najmendi zasah do korefiového systému stormov (najma
vzhladom na dodrzanie STN 83 7010 Osetrovanie, udrZiavanie a ochrana stromovej vegetdcie) osadi
bocna ocelova pasovina do betdnovej opory.

Navrhnuté stavebné tpravy jednotlivych usekov trasy

Usek 1

- odstranenie obrusnej vrstvy liateho asfaltu LA hr. 30mm na celej dizke

- na existujuci podkladny betdn penetracny postrek + uloZenie geosyntetickej textilie
- chodnik o Sirke 3,0m, od km 0,218 00 v Sirke 2,70m (kvoli blizkosti stromov)

- na vrch nova vrstva AC 22L, Il hr. 50mm a ako obrusna vrstva AC 110,! hr. 40mm

» asfaltovy betén AC 11 O;l 40 mm
» asfaltovy postrek spojovaci
» asfaltovy beton AC 22 L1l 50 mm
» asfaltovy postrek spojovaci

Spolu 90 mm

Po celej dlzke trasy sa vzhlfadom na ¢o najmensi zdsah do korenového systému stormov (najma
vzhladom na dodrzanie STN 83 7010 Osetrovanie, udrZiavanie a ochrana stromovej vegetdcie) osadi
bocna ocelova pasovina do betdnovej opory.



V miestach potrebného zuzenia profilu (hlavne kvoli blizkosti stromov) bude spolo¢ny chodnik
s cyklochodnikom Sirky 2,50m a vrchna vrstva bude nahradend betdnovou dlazbou bez fazy ¢ervenou
hr. 60mm, s podkladom hr. 30mm.

> betonovd dlazba ¢ervend 60 mm
> 16Zko z drveného kameniva (frakcia kameniva 4/8 mm) 30 mm
Spolu 90 mm

Usek 2

- kompletné odstranenie existujucej konstrukcie chodnika (obrusna vrstav z liateho asfaltu hr. 30mm,
podkladny betdn hr. 150mm a podklad $trkopiesok hr. 200mm) na celej dizke

- chodnik o Sirke 3,0m

- nova konstrukcia spolocného chodnika s cyklochodnikom

» asfaltovy beton AC 11 O;1 40 mm

» asfaltovy postrek spojovaci

» asfaltovy beton AC 22 LI 50 mm

» asfaltovy postrek penetracny

» kamenivo spevnené cementom CBGM C12/15 150 mm

> §trkodrva SD 0/45 150 mm
Spolu 390 mm

V pripade stmelenej vrstvy z kameniva stmeleného cementom a podkladového betdnu je potrebné
dodrzat odporicéany postup pri realizacii vrstvy, najma vytvaranie skar podla STN 736124.

Usek 2 nemd miesta so zdZenim profilu chodnika, navrhnuté si okrem iného Upravy v kraji chondika,
v jeho lavej strane, oSetrenie vegetacie zasahujlcej do profilu.

Usek 3

- kompletné odstranenie existujucej konstrukcie chodnika (vrchna vrstva zmiesané kamenivo
s asfaltom na Strkopieskovom podklade, celkova hr. 400mm)

- v km 0,400 00 na dizku 9,60m odstranenie konstrukcie s povrchom z bet. platni a vyrovnanie terénu
- chodnik o Sirke 3,0m, nova konstrukcia

» asfaltovy betén AC 11 O;l 40 mm

» asfaltovy postrek spojovaci

» asfaltovy beton AC 22 L1l 50 mm

» asfaltovy postrek penetracny

» kamenivo spevnené cementom CBGM C12/15 150 mm

> Strkodrva SD 0/45 150 mm
Spolu 390 mm

V miestach potrebného zuzenia profilu (hlavne kvoli blizkosti stromov) bude spolo¢ny chodnik
s cyklochodnikom Sirky 2,00m a vrchna vrstva bude nahradend betdnovou dlazbou bez fazy ¢ervenou
hr. 60mm, s podkladom hr. 30mm.

» betonovd dlazba cervend 60 mm
» 16Zko z drveného kameniva (frakcia kameniva 4/8 mm) 30 mm



» kamenivo spevnené cementom CBGM C12/15 150 mm
> $trkodrva SD 0/45 150 mm
Spolu 390 mm

V pripade stmelenej vrstvy z kameniva stmeleného cementom a podkladového betdnu je potrebné
dodrzat odporucany postup pri realizacii vrstvy, najma vytvaranie skar podla STN 736124.

V miestach prepojenia z navrhovaného spolo¢ného chodnika na existujice plochy bude povrch z bet.
dlazby Cervenej, existujuce plochy sa vyburaju a do kraja sa osadia parkové obrubniky.

» betonovd dlazba cervend 60 mm
» 16Zko z drveného kameniva (frakcia kameniva 4/8 mm) 30 mm
» kamenivo spevnené cementom CBGM C12/15 150 mm
> Strkodrva SD 0/45 150 mm
Spolu 390 mm

Pri styku novych a existujucich ploch sa plocha zareZe a vzniknutd Spara sa vyspravi asfaltovou
zalievkou.

Konec¢nu podobu navrhu vzoru atypu dlazby predstavuje dohoda investora sautorom stavby
a doddvatelom stavby.

V rdmci zemnych prac bude upravovana plan pod dopravnymi plochami, tak aby mala dostato¢nu
pozadovanu pevnost (45MPa) a prieény sklon min 3% na odvedenie podpovrchovej vody.

Stavebny odpad, podobne aj prebytocna zemina z vykopu budu odvezené dodavatelom na skladku,
urcenu pred zahdajenim prac po dohode s investorom, pripadne pouZité v rdmci stavby.

VytycCenie novonavrhovanych dopravnych pléch je jednoduché, v ndvaznosti na existujucu trasu
chodnika, s prihliadnutim na zakreslend pomyselnu os nove;j trasy.

Kapacita a vyuZitie priestorov pre ucely zariadenia staveniska

Vzhladom na charakter Uzemia staveniska bude potrebné vyuzit pre Ulely zariadenia staveniska
a skladovacich priestorov zelené plochy, pripadne spevnené plochy v blizkosti chodnika, s
prihliadnutim na existujice objekty. Pre zariadenie staveniska pri realizacii stavby sa predpoklada
s mobilnou bunkou v pocte cca 3ks, ktorad sa lahko da premiestnit podla aktualnej potreby. Toto
zariadenie bude sluzit aj ako kancelaria, resp. objekt pre robotnikov na stavbe. Ako socialne
zariadenie bude slGzit umiestnenie potrebného poctu EKO-WC objektov.

Urcenie presnych pléch pre skladovanie materidlu a strojov staveniska bude na zaklade dohody
medzi dodavatelom stavby a investorom.

Zabezpecenie vody a elektrickej energie

Voda pre technologické ucely stavby bude zabezpecend docasne z verejnej vodovodne;j siete v Uzemi,
pripadne pomocou cisterien v rézii dodavatela stavby. Pitni vodu zabezpeci dodavatel pre svojich
pracovnikov formou spotrebného balenia (plastovych obalov). Elektricka energia pre technologické
Ucely a zariadenie staveniska bude rieSena napojenim z existujuceho elektrického vedenia a to tak, ze
doddvatel spésob napojenia a merania vopred dohodne so spravcom tychto rozvodov. Elektrickd
energia pre predmetnu stavbu bude potrebna v kancelarii, v miestnosti pre pracovnikov dodavatela
a pre stavebné stroje s elektrickym pohonom. Pre tieto Ucely sa predpoklada nasledovnd potreba
elektrickej energie:



- zariadenie staveniska 5kw

- stroje (drobna mechanizdcia) 5kW

- spolu 10kW
koeficient sucasnosti — potrebny vykon 7 kW pre samotné stavenisko.
Docasné staveniskové rozvody musia byt realizované tak, aby splfiali vsetky predpisy a normy pre
docasné staveniskové rozvody NN.
Dopravné trasy pre prisun materidlu a odvoz vyburanych hmét
Prisun materidlu na stavenisko ako aj odvoz prebyto¢ného materidlu a zeminy zo stavby, pripadne
vyburanych hmot a sute bude vykondvany automobilovymi prostriedkami po existujdcich miestnych
komunikacidch.

Dopravné znacenie

Projektovd dokumentadcia riesi navrh trvalého aj prenosného dopravného znacenia pocas vystavby na
existujucich plochdch. Pocas vystavby bude dopravnym znacenim zabezpecena celd plocha stavby,
rozdelenda na 3 Useky, podla situdcie, existujiuca automobilovd doprava na prilahlych miestnych
komunikacidch nebude vystavbou obmedzend. Podrobnosti ndvrhu su v prilozenej vykresovej
dokumentdcii.

Navrh trvalého znacdenia predpokladd s novymi znackami najmd na oznacenie novych usekov
spolo¢ného chodnika s cyklochodnikom, podla TP 07/2014 ,,Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry”
, oznacenie spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov. V miestach krizovania s chodnikmi
a krizovatkami su v samostatnych vykresoch navrhnuté nové dopravné znacenia (zvislé aj
vodorovné), ktoré doplnia existujlice dopravné znacenie. V mieste kriZovatiek sa novym vodorovnym
dopravnym znacenim vyznali priechod pre chodcov aj cyklistov. V pripade kriZzovatky ul. BoZeny
Slancikovej — Wilsonovo nabreZie nie je potrebné navrhnuit stavebné Upravy existujucich povrchov,
nakolko tieto spliiajui parametre bezbariérového priechodu u? v stiéasnosti. V krizovatke ul. Mostna —
Wilsonovo nabreZie bude potrebné v existujucich plochach chodnikov stavebnymi Gpravami vyznacit
vystraznou dlazbou navrhnuté priechody. V oboch kriZovatkach je na spoloénom chodniku doplnena
dlazba vystrazna cervend, na celt Sirku chodnika s cyklistickym trojuholnikom v mieste vstupu do
krizovatky. Existujuce dopravné znacenie ostane zachované.

Pre pouzitie trvalého dopravného znacenia vyda prislusny cestny spravny orgdn uréenie, a to po
odsuhlaseni dopravnym inSpektoratom.

Zaver
Pred zemnymi pracami je nutné zabezpedit vytyCenie podzemnych vedeni inzinierskych sieti v Gzemi
jednotlivymi spravcami s vyZziadanim podmienok pre stavebné prace.

Dodavatel stavby bude prace na stavbe organizovat a vykonavat tak, aby bol priestor v pripade
okamZzitej potreby pristupny pre vjazd a vyjazd pohotovostnych vozidiel, tzn. vozidla zachranné,
zdravotné, hasiéské, odstrafiovania poruch inZ. sieti a odvoz komundlneho odpadu, ale takisto
pristupné pre obsluznost objektov v Uzemi.

Podrobnosti ndvrhu su vyznacené v priloZzenej vykresovej dokumentacii.

Zmeny oproti navrhovanému rieseniu je potrebné prejednat s projektantom.



